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Vereinslokal ,Zur Martinsklause“ Benzenbergstr.1 / Ecke Bilker Allee

Unsere Monatsveranstaltung:
Montag, 24. November 2003, um 20 Uhr

Pfarrer Peter Krogull

Evangelische Friedenskirchengemeinde
~Wer’s kauft, wird selig -
Wie die Religion in die Werbung kommt und
die Werbung in die Kirche ...

In einer Zeit, in der die Kirche vor der Herausforderung steht
fiir sich zu werben, ohne dabei ihre Sache zu verkaufen,
hat sich die Werbung die Bilder und Geschichten der Bibel
schon ldngst zu eigen gemacht.

Pfarrer z.A. Peter Krogull mochte an diesem Abend anhand
vieler Beispiele mit Thnen ins Gespriich kommen:
Uber biblische Geschichten und Symbole in der Werbung und
iiber die Art und Weise, wie Kirche fiir sich werben sollte.

An diesem Abend werden traditionell wieder Weckmdénner verlost,
die gemeinsam von der Sitzgemeinschaft Weckmdnner
und den Bilker Heimatfreunden gestiftet werden.

Alle Mitglieder mit ihren Angehorigen
sowie interessierte Giste sind herzlich willkommen.
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Laterne, Laterne, Sonne, Mond und Sterne............

Bilker Martinslampenausstellung 2003

Ausschreibung an alle Kindergirten, Grundschulen und Seniorenheime

Martinslampenausstellung am
@ Samstag 8. November 14 bis 18 Uhr

® Sonntag 9. November 11 bis 18 Uhr,
um 11 Uhr Preisverleihung
der pramierten Martinslampen

Die Ausstellung findet im Pfarrheim der
Pfarre St. Martin, Gladbacher Str. 11
statt.

In 9 Ausschreibungen werden die schon-
sten Arbeiten pramiert.

Jedes Kind kann im Kindergarten, in
Schulen, in anderen Gemeinschaften oder
einzeln in der sogenannten ,,Freien Aus-
schreibung” am Wettbewerb teilnehmen.
Hier sind auch alle Senioren und die Be-
wohner unserer Alten- und Senioren-
heime herzlich eingeladen, mitzumachen.

Abgabetermin der Lampen oder der Ge-
meinschaftsarbeiten ist am Freitag 7. No-
vember in der Zeit von 14 Uhr bis 15 Uhr
und von 17 Uhr bis 19 Uhr im Pfarrheim,
Gladbacher Strafle 11.

Bei der Pramierung der verschiedenen
Fackeln oder der Gemeinschaftsarbeiten
konnen wunderschone Preise gewonnen
werden.

Bei einer Sonderverlosung, unter allen
Teilnehmern des Wettbewerbs, die am Sonn-
tag personlich ihr Los in die Lostrommel ge-
worfen haben, kann noch der Hauptpreis,
ein Fahrrad, gewonnen werden.

Der Heimatverein Bilker Heimatfreunde
eV. vergibt fiir eine Martinsfackel, bei der
das Motiv des Martinsfestes besonders gut
herausgearbeitet wurde, ebenfalls einen
Sonderpreis.

Jeder Teilnehmer erhalt fiir seine Arbeit
ein Geschenk.

Fiir Familien mit Kindern ist eine Bastel-

und Malecke mit Betreuung und Aufsicht
eingerichtet.

Der Hohepunkt des Martinsfestes ist na-

tiirlich der Martinszug, der am Montag, 10.
November durch unsere Strafen zieht und

bei der alle ihre Martinsfackeln noch ein-

mal zeigen konnen.

Sebastian Fuchs
Gas-Wasser-Heizung

Installateur- und
Heizungsbaumeister

BenzenbergstraBe 52
40219 Dusseldorf
Telefon 0211-3107222
Telefax 0211-8766185
Mobil 0173-2859958
www.sanitaerfuchs.de

¢ Komplettbader

* Rohrreinigung

* Gas- und Olfeuerung

e Wartungen

¢ Brennwerttechnik

» Gasleitungsabdichtung
* 24 Stunden Notdienst
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Over ons on angere Liitt

Et Monika Voss verzdllt us em Nahkdstsche
Von Rolf Hackenberg

Wie mer am Beste 6ver de Liitt hertrecke
kann, ohne dat se beleidigt sind, hit ons
dat Monika Voss no langer Ziet mo widder
vorjemaht. Do mossten so manche janz

joot zohore, domit hd 6verhaups wat do-

von verstung, wat dat Monika Voss do am

verzélle wor, denn dat trok nur in Diissel-
dorfer Platt de Liitt dérch dr Kakao. Aw-

wer dat hit et so joot jemaht, dat sich de

Liitt im Saal de Buck jehalde hant vor La-
che, wenn se 6ver de Ommas von hiitt ver-

zdllt, die jo nit mieh wie froher hingerm
Kohledfke am hocke send, sondern in de
Muckibud romhdoppe donnt.

On weil vom Schiitzevorstand de Paes-

sens Pitter on Caspers Hans-Dieter mit
dem neue Konijspaar Stephanie Ilbertz
on Mark Drebes aanjerickt wore, hit et

och e bisske wat dver de Schiitze jebub-

belt. Dat Monika Voss jeht jo mit offene
Ojelches dorch ons schone Stadt, on kiitt
mit vill Liitt zosamme. Drom siiht et och

vill on dat deht et dann trek opschriewe.
Wie dat Mduzke von de Tatoos, die man-
che Liitt ussinn losse wie en Jeméldejalle-
rie. On dann hitt se laut dréver nojedacht,
wie dat spader ussiiht, wenn de Falde
kumme.

So jing de Owend als widder rom wie
nix, on dobei hitt se kinne usjelosse, all
hant se ihr Fett weg jekritt, di Kokskiinst-
ler Immendorf jenau so wie die Jecke, die
sech op de Bjuttty-Farm ,verschénere*
losse. On dann hitt et och noch dé janze
Saal dat Matesleed op Platt singe losse,
dat dé Baas von de Martinsfreunde janz
feuchte Ojelches jekritt hit.

Da konnt onsere Baas, dd Pliszkas Erich,
nit mieh aan sich halde, on hét tatséchlich
sinn Dankesrede och in Platt gehalde. Dat
wor ene Owend, do konne mer noch lang
von verzalle. Minsch, wor dat schén, wenn
isch och so in ons Mundart schriewe on
spresche konnt!

Eine schone Illusion

Hardy Kriiger jr. in der Komadie
Von Rolf Hackenberg

Was hat die Geschichte eines blinden jun-

gen Mannes in einem Boulevardtheater zu
suchen, mag sich mancher fragen? Warum
nicht, auch Blinde lachen gern!

Das Stiick ,,Schmetterlinge sind frei“ ist
schon iiber dreiflig Jahre alt und wurde
1969/70 bereits erfolgreich am Broadway
aufgefiihrt. Aber das Thema ist damals wie

heute aktuell. Das einzige, was sich viel-

leicht geandert hat, ist, dass Blinde heute
noch selbstindiger leben konnen als vor
dreifig Jahren. Aber viele Vorurteile sind
geblieben.

In dem Stiick spielt Hardy Kriiger jr. sehr
iiberzeugend den blinden jungen Mann,

der nach New York zieht, auch, um von sei-
ner Mutter wegzukommen, die ihn vor al-
lem beschiitzen will. Seine neue Nachba-
rin, gespielt von der ebenso hiibschen wie
begabten Stephanie Kellner, ist anfangs et-
was oberfldchlich und bemerkt die Blind-
heit ihres Nachbarn erst gar nicht. Daraus
entwickelt sich dann eine romantische Ge-
schichte mit ernsten Augenblicken.

Diese Komddie ist kein oberflachliches
Boulevard-Stiick, sondern arbeitet eher
mit leisen Tonen, aber es ist eben auch eine
schone Illusion, denn es ist alles ,nur®
Theater. Noch bis 16. November in der Ko-
modie auf der SteinstraRe.
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Ein Jahrhundertprojekt wird 10 Jahre alt

Die Tieflegung der Rheinuferstrale

Von Rolf Hackenberg
4. Teil

Die Stadt kehrt zuriick an den Rhein

Der Baubeschluss

Ein wichtiges Datum ist zweifellos der
15.Dezember 1993, jener Tag, an dem der
Rheinufertunnel dem Verkehr iibergeben

wurde. Dies wire aber nicht moglich ge-
wesen, hitte nicht der Rat der Stadt Diis-
seldorf am 15. Dezember 1989 den end-

giiltigen Baubeschluss gefasst.
Der brausende Verkehr der B1, der von

Unterbilk vor der Carlstadt und der Alt-

stadt nach Norden und umgekehrt, mit
60.000 Fahrzeugen pro Tag, vorbei lirmte,

verschwand unter der Erde. Ein 2000 Me-

ter langer Tunnel mit je einer Nord-Siid-
und Siid-Nord Rohre, die zumeist parallel,
aber auch iibereinander (am Schloss-
turm) verlaufen, fiihrt seitdem rund

Druckluftbauweise
bei der unteren Tunnelréhre

Ubergangsbereich

-

)

Ebene-1
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\ Doppelstock-Paralleitunnel 1

1.250.000 Fahrzeuge an Diisseldorfs In-
nenstadt vorbei. Bautechnik und Ver-
kehrskonzeption haben sich grundsitz-
lich bewahrt. Die erhoffte Verkehrsberu-
higung am Rheinufer und in den angren-
zenden Stadtbezirken Unterbilk, Carl-

stadt und Altstadt ist eingetreten.
In vielen Einzelschritten
zum Baubeginn
Das Planungs- und Baudezernat der Stadt

Diisseldorf hat sich in den letzten Jahrzehn-
ten so organisiert, dass wenige hochqualifi-
zierte Mitarbeiter in Kooperation mit frei-
schaffenden Ingenieuren GroRprojekte bau-

reif planen und ausfiihren.

Bei der Tieflegung der Rheinuferstrafe
erarbeitete Tunnelbauleiter Erich Waaser
gemeinsam mit vier Ingenieurbiiros und

Schnitt A

Ebene-2 ‘=q:— [
e e

— Schottwand
[ Schleusenvorraum

Personenschleuse —

Aufgabetrichter —

zahlreichen Sonderfachleuten - zusam-
mengefasst in einer Ingenieurgemein-

schaft - zunéchst eine Studie.

Hierbei ging es darum, bei einem vorge-

gebenen Budget von 500 Millionen

D-Mark die optimale Ausbaulénge zu fin-
den. Die Untersuchungen und Diskussio-

nen ergaben, dass der Tunnel im Norden
an der Inselstrae beginnen und bis zum
S-Bahn-Haltepunkt Vélklinger Strae im

Siiden mit einer Ldnge von 2600 m rei-

chen sollte.
Die Planung

In der ersten Planungsstufe wurde, ent-
sprechend der prognostizierten Verkehrs-
entwicklung und den notwendigen Zu-
und Abfahrten, der Verkehrsraum im Tun-
nel bestimmt. Es wurden zwei zweispu-

rige, 700 m breite Richtungsfahrbahnen
mit zusitzlicher Standspur von 2,00 m

und 70 cm breiten Schrammborden ent-
worfen. Die lichte Hohe wurde mit 4,80 m,
die Ausbaugeschwindigkeit als Stadt-
strafe auf 60 km/h festgelegt. Die Ein-
und Ausfahrten sollten kreuzungsfrei an-

gebunden werden. Weitere Zwénge, wie

Schnitt A

I— Personen-
schleuse

|— Forderband

Material-
schleuse

Schnitt B

beispielsweise die Durchleitung von zwei
Diisselarmen in den Rhein sowie die An-
bindung der Rheinkniebriicke und einer
zuvor gebauten Tiefgarage im Bereich der
Dammstrale waren die Grundlagen fiir
die spitere Trassenfiihrung. AuRerdem
musste der vorhandene Verkehrsstrom
wihrend der Bauzeit ungehindert durch
die Baustelle geleitet werden.

Nach mehreren Alternativ-Untersu-
chungen wurde fiir die Bauzeit eine Er-
satzstraRRe auf dem Unteren Werft vorge-
sehen, so dass der Verkehr vierspurig an
der Baustelle vorbeifliefen konnte.
Durch diese Vorgaben musste der neue
Tunnel auf etwa 1,5 km Lange aus Platz-
griinden als Doppelstocktunnel geplant
werden. In diesem Bereich musste die
Baugrubensohle maximal bis auf NN +
19,00 m, an einer Stelle wegen eines Pum-
penkellers sogar bis auf NN + 13,70 m ge-
legt werden. Dabei war zu beachten, dass
der Rheinpegel und das Grundwasser
wihrend der Bauzeit in einer Hohe zwi-
schen NN +26,50 m und NN +33,50 m
schwanken konnten.

26

Schnitt B
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Sohle Unterbeton Erdaushub
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= Bauverfahren gefunden wer-
den, welches bei den ange-
troffenen Boden- und Was-
serverhdltnissen eine ein-
wandfreie  Baudurchfiih-
rung erlaubte.

Im Bereich der Tunnel-
trasse lagern unter einer ho-
hen Aufschiittung aus Sand,
Kies und Geroll, die haupt-
sachlich fiir die Erstellung
der Promenade Anfang des
Jahrhunderts  aufgebracht

Rheins, die im Raume Diis-
seldorf eine Durchlassigkeit
von ca. 1 x 10-3 m/s aufwei-
| sen. Die Kiesschichten wer-
¢ ] den von einem tertidren
/| Feinsand von einer Durch-
lassigkeit von ca. 10-5 m/s
bis 10-6 m/s unterlagert.

Tiefe Baugruben im Diis-
seldorfer Raum werden zu-
meist durch Schlitzwénde,
die bis in diesen Grundwas-
serstauer reichen, herge-
stellt. Auf diese Weise kann
|| eine innere Grundwasser-
" senkung betrieben werden,
“} ohne den &uBeren Wasser-
spiegel abzusenken. Bei der
vorgesehenen langgestreck-
ten Baugrube fiir die Tiefle-
gung der Rheinuferstrafie,
parallel zum Rhein, war
| diese MaRnahme nicht ver-

tretbar, da sich hierdurch ein
/\ zu groRer Aufstau und grofe
FlieRgeschwindigkeiten des
Grundwassers  einstellen

= wiirden.

Nach Voruntersuchungen
des Erdbaulaboratoriums

Ausgangszustand 1989
Querschnitt km 0+910

Unteres Werft Promenade, R
[ ————P]
20,0 12,0 11,5 | 2,0f==

heinuferstraBe

ll

Essen wurde der Ruhr-Uni-
——— ———r—— versitit Bochum die Erarbei-

Ufermauer +36,7
l+32,7

+35,6

+32,5 HGW

—

Quartar

tung eines grofrdumigen Grundwasser-
modells in Auftrag gegeben. Fiir ein Ge-
biet in der GroRe von ca. 3 km x 4 km
wurde ein Finite-Elemente-Netz mit ca.
2.000 Elementen und 2.000 Knoten ent-
wickelt. In das Netz wurden alle bisher in
Diisseldorf erstellten tiefen Baugruben,
deren Verbauwénde bis in den Tertizrhori-
zont gefiihrt sind, eingebaut. AuRerdem
wurde der Grad der Oberflachenversiege-
lung durch die Bebauungsdichte und die
Grundwasserentnahme durch vorhan-
dene Brunnen in das Berechnungsnetz
eingegeben. Durch Variations-Rechnun-
gen und Pegelablesungen wurde zu-
néchst das Netz geeicht. AnschlieRend
wurden Berechnungen mit und ohne Tun-
nelbauwerk durchgefiihrt. Dabei ergab
sich, dass bei einer durchgehenden Ein-
bindung der Tunnelbaugrube in den ter-

tidren Feinsand mit einem maximalen
Aufstau des Grundwassers von ca. 2,20 m
bis 2,50 m gerechnet werden musste. Im
Zuge der Optimierung entstand eine Fens-
terlosung. Zwischen drei Baubereichen
von ca. 2000 m Lénge, in denen die
Schlitzwand bis ins Tertidr gefiihrt wird,
den sogenannten Tertiérbaugruben, wur-
den jeweils Bereiche von ca. 350 m Linge
angeordnet, in denen zwischen der Unter-
kante der Schlitzwand und dem Tertiéirho-
rizont eine Offnung von 2 m bis 4 m ver-
blieb. Auf diese Weise konnte der rechne-
rische Aufstau des Grundwassers auf
max. 30 cm begrenzt werden. Dieses Fini-
te-Elemente-Netz wurde anschlieRend
auch als Stofftransportmodell benutzt.
Der Transport von ermittelten Altlasten
wurde sowohl fiir den natiirlichen Grund-
wasserstrom sowie auch bei gezielten
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Grundwasserabsenkungen ermittelt. Die-
ses Modell sollte dariiber Auskunft geben,
ob eventuell Grundwasserreinigungen
bei groReren Grundwasserabsenkungen
wiahrend der Bauzeit notwendig werden
konnten. Nach Vorlage der Ergebnisse die-
ser Berechnungen wurde der Verlauf der
Tunnelbaugrube festgeschrieben. In drei
extrem schwierig herzustellenden Bauab-
schnitten von je 200 m Lange wurden die
Tertiérbaugruben geplant, und zwar:

® am nordlichen Ubergang zwischen
Paralleltunnel und Doppelstocktunnel,
® bei der Anbindung an die Tiefgarage
Dammstrale h

® und am siidlichen Ubergang zwischen
Doppelstocktunnel und Paralleltunnel,
einschlieflich der kreuzungsfreien An-
bindung an die Kniebriicke.

Verwaltungsentwurf
Bauphase
Doppelstocktunnel

B 35

dichtungssohle
HDI

Quartiar

328

Schlitzwand —t

Konstruktionsheton —

Baugruben- —

In den anderen Abschnitten waren die
vorgesehenen Fenster offenzuhalten. In
den Rampenbereichen und beim Parallel-
tunnel konnte mit geringfiigiger innerer
oder dulerer Wasserhaltung eine tro-
ckene Baugrube erstellt werden. In den
Bereichen des Doppelstocktunnels war je-
doch im Kies in unmittelbarer Rheinnihe
eine Grundwasserabsenkung unmaéglich.
Es musste also durch eine wasserdruck-
haltende Sohle ein unterer Abschluss der
Baugrube gefunden werden. Zunichst
wurde daran gedacht, eine Unterwasser-
betonsohle einzubringen. Dies war je-
doch nicht zu realisieren, da hierbei die
notwendige Einbindung der Schlitz-
winde die Durchflussoffnung zu sehr ein-
geengt hatte. Deshalb wurde eine nach
unten verankerte Hochdruckinjektions-
sohle mit einer Gesamtflache von ca.
9.000 M2 gegen einen Wasseriiberdruck
bis zu 180 kN/M2 ausgeschrieben. Die
Herstellung der HDISohle war von einer

80 80
H- 97—

Kote von ca. 32 m, das heifit bei einer Er-
diiberschiittung, von ca. 12 m vorgesehen.

Um die Gefahr eines Sohlaufbruchs zu
vermeiden, musste auferdem aus einem
verbauten Graben eine Sohlverankerung
hergestellt werden.

Das Gesamtbauwerk wurde in zwei
Baulosen ausgeschrieben.
® Das Baulos 1 beinhaltete die Rampe
Nord mit anschlieRender Oberwerfung

zum Doppelstocktunnel sowie die ge-
samte Lange des Doppelstocktunnels ein-
schlieRlich der Anbindung an die Tiefga-

rage DammstraRe.

® Das Baulos 2 fiihrte von der Verwin-
dung vom Doppelstocktunnel zum Paral-

leltunnel und enthielt den schwierigen

kreuzungsfreien Anschluf und die Unter-
fahrung der Vorlandbriicke der Rhein-

kniebriicke sowie mehrere Ausfahrten im
Siidbereich.

Baulos 1
Sonderentwurf
Den Auftrag fiir das Baulos 1 erhielt

eine Arbeitsgemeinschaft unter techni-
scher Geschiftsfiihrung der Philipp Holz-
mann AG, Hauptniederlassung Diissel-

dorf aufgrund eines Sondervorschlags.
Die wesentliche Anderung des Sonder-
vorschlags gegeniiber dem Ausschrei-
bungsentwurf war die Anwendung der
Druckluftbauweise statt der ausgeschrie-

benen HDI-Sohle. Der Sondervorschlag
sah vor, nach Herstellung der Schlitz-
winde mit einer Aussteifung am Schlitz-
wandkopf oberhalb der spéteren Tunnel-
réhre im Schutze einer geringfiigigen
Wasserhaltung die obere Tunnelréhre zu
bauen und diese zug- und druckfest mit
den Schlitzwanden zu verbinden.

Danach war vorgesehen, aus dem fertigge-
stellten Bauwerk des Nordbereiches die un-
tere Tunnelrohre unter Druckluft aufzufah-
ren. Die Druckluftkammer sollte durch die
seitlichen Schlitzwéinde, die obere Tunnel-
rohre und zuvor eingebrachte Bentonitquer-
schotte begrenzt werden.Im Bereich der Ter-
tidrbaugrube DammstraRe wurde der Ge-
samttunnel in Deckelbauweise erstellt.
Nach Beaufschlagung der unteren Réhre
mit Druckluft konnte dieser Bereich durch-
fahren werden, so dass simtliche Aktiviti-
ten fiir die Druckluftbaustelle iiber eine
Schleuseneinrichtung ausgefiihrt werden
konnten.

Bauphasen

Die Bauphase 1 im Bereich des Doppel-
stocktunnels war durch folgende Arbei-
ten gekennzeichnet: Herstellung der
Schlitzwénde und der Aussteifungen so-
wie der Aushub fiir den Bau der oberen
Tunnelréhre.

In der Bauphase 2 wurde die obere Tun-
nelrdhre hergestellt und dabei zug- und

Frisch aus unserer eigenen Backstube:
Kostliche Weckmanner in verschiedenen Ausflhrungen,
.Butterstollen” pramiert mit
.Sonder-Goldmedaille”,
Spekulatius, Zimtsterne,
Berliner Brot
und vieles mehr.

= - Lorettostr. 17 - 40219 Dusseldorf
Backerei Dirk Boeck Telefon (0211) 307123
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druckfest mit den Schlitzwénden veran-
kert.

In der Bauphase 3 folgte der Aushub fiir
die untere Tunnelréhre unter Druckluft.

SchlieRlich wurde in der Bauphase 4 die
untere Tunnelréhre unter Druckluft beto-
niert, wobei eine kraftschliissige, wasser-
dichte Verbindung der beiden Tunnelréh-
ren erfolgte.

Nach der Auftragsvergabe Ende Dezem-
ber 1989 wurde der Baubeginn auf Mérz
1990 festgelegt. Zunachst musste im Be-
reich des Bauloses 1 die ErsatzstraRe auf
das Untere Werft verlegt werden. Dabei
musste eine Engstelle des Unteren Werf-
tes zur Aufnahme der vierspurigen
Strale auf einer Linge von ca.270 m um 3
m bis 6 m zum Rhein verbreitert werden.

Als weitere MaRnahme musste vor der
Verkehrsverlegung ein neuer Diissel-Aus-
lass gebaut werden. Die durchgefiihrte Lo-
sung mit dichten, iiberschnittenen Bohr-
pfahlwinden und einer Unterwasserbe-
tonsohle erwies sich als sehr zeit- und ko-
stenaufwendig, da in den engen Bohrlé-
chern die hier in dieser Méchtigkeit un-
vermutet angetroffene meterdicke Basalt-
schiittung kaum zu durchértern war.

Nach einer sechsmonatigen Vorberei-
tung konnte im Oktober 1990 der Verkehr
aus der Trasse der Rheinuferstrale auf
das Untere Rheinwerft verlegt und dort
unbeeinflusst vom Baugeschehen bis zur
Fertigstellung des Tunnels abgewickelt
werden. Eine gewisse Unsicherheit bilde-
ten jedoch die Hochwasser des Rheins, da
im statistischen Mittel gesehen die Ersatz-
strale ca. 2 bis 3 Tage im Jahr iiberflutet
werden wiirde. Fiir diesen Fall waren
grofBraumige Umleitungen des Verkehrs

vorgesehen. Nachdem der Durchgangs-
verkehr aus dem Baufeld entfernt war,
konnte mit den Leitungsumlegungen be-
gonnen werden.

Im Gegensatz zu anderen BaumaRnah-

men waren von der ausfiihrenden Arbeits-
gemeinschaft nicht nur die Leistungen fiir
den Tunnelrohbau zu erbringen, sondern
zum Auftrag gehorten auch die Leitungs-
umlegungen und Verkehrsprovisorien.
Gleiches galt fiir die bodendenkmalpfle-
gerischen Arbeiten im Bereich der Keim-
zelle der Stadt Diisseldorf, vom Nordpor-
tal des Tunnels bis zum Burgplatz.
_Mit dieser MaRnahme konnten die
Uberschneidungen einzelner Leistungen
mit ihren wechselseitigen Abhéngigkei-
ten optimal koordiniert werden. Dies war
ein wichtiger Faktor in der Erzielung
eines reibungslosen und termingerech-
ten Bauablaufes.

Mit der Vergabe wurde der Arbeitsge-
meinschaft aufgrund der sorgfiltigen Vor-
planung ein Bauentwurf iibergeben, der
die Durchfiihrbarkeit der technischen Lé-
sungen garantierte und den Leistungsum-
fang eindeutig eingrenzte.

Fiir die ausfiihrende Arbeitsgemein-
schaft war das Projekt eine groRe Heraus-
forderung, in der die beteiligten Firmen
ihre speziellen Erfahrungen im Tunnel-
bau einbrachten. Hierzu zihlte auch die
sorgfiltige Bearbeitung und Arbeitsvor-
bereitung in einem gemeinsamen Techni-
schen Biiro.

Wiéhrend der Planung und Ausfiihrung
entwickelte sich eine vertrauensvolle Zu-
sammenarbeit zwischen dem Auftragge-
ber und der bauausfiihrenden Arbeitsge-
meinschaft.

Schiitzengesellschaft Bilker Heimatfreunde

Monatsversammlung - Montag, 10. November 2003 um 20 Uhr
im Lokal Philipp, Fiirstenwall 120

Ubungsschiefien - Montag, 17. November 2003 um 19 Uhr
in der ,Goldenen Mosch*
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Tatsache

Nddh, nddh, wat de Liitt en Stadt un Land
hiittzudaach all fiir Jebreche hant.
Noohbarsfraue stunde koozlich zusamme,
Jong, dooh konnt mer wat verspanne.

Een dovon kann jarnix mieh verdrahre,
Hiitz, Lahwer, Lung un dann dd Mahre,
die Appetitlosigkeit jovot ihr di Rest.
Blivvt dat us? Ne Zweipersonehuushalt stresst.
Thr Mann kocht, se mufl sich schone,
en Krankheet muss sich jo och lohne.

Se moht jihn arbeede jonn wie ihre Mann,
dvver Arm un Been miissten ihr Ruh‘dobei hann.
Tagsovver spiirt se schon sitt Woche
Ping in alle morsche Jelenke un Knoche.

Die angere hit Verstindnis fiir dat Jewimmer,
denn die hdt dat sitt langem vill schlimmer.
Meddachs kann se sich koom bewdije,
dann muss se sich e paar Stiindches lije.

Dat schlimmste is, se is noch ledig,

di Jedanke dodran mdkt se villig feedig.

Se bdt nackt mit de Kleeder op em Arm 200 Pund,
eens schoner als dat angere, dat Fleesch is jesund.
Richtig wohl fohlt se sich nur im Bett,
weil se doch kézlich sovill afjenomme hiit.
Dd Doktor staunt, dat se dat all uushalde kann,
eijentlich miisst se doch en starke Jesundheet hann.
Die Auferung schlug ihr direkt widder op dr Mahre.

So wat darf ne Arzt im eijene Interesse och nit sahre.

Klinisch is die drm Frau nimlich schon dood,
nur de Massage halden se hoch un donnt ihr jood.
Mit Medikamente konnt se sich immer jood versorje,
ne Apotheker konnt sich von ihr sojar wat borje.
Ja jung, die ewije Arztlooferei kostet Nerve

un niitzt wennich, solang de Arzte selws noch sterwe.

Bei Krankheete speelen, dat sag isch jetz ohne Jroll,
manchmohl och Fuhlheet und Ennbildung en Roll.

Waflie.
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Horst Schdfer
Photograph - Diisseldorf um 1960
84 Seiten, Klappenbroschur,

Grupello Verlag
ISBN 3-933479-87-5, € 14,80

Die friihen Fotografien Horst Schafers
aus den Jahren um 1960 sind eine Entde-
ckung. Denn der zunéchst nach Kanada,
dann 1961 in die USA ausgewanderte
junge Fotograf machte sich erst auf dem
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AUTOZUBEHOR - WERKZEUGE - INDUSTRIETEILE
MASCHINEN - KATASTROPHENSCHUTZBEDARF

neuen Kontinent einen Namen als Fotore-

porter und Kiinstler, dessen Arbeiten in
den rennomiertesten Zeitschriften verof-
fentlicht und in vielen Ausstellungen ge-
zeigt wurden. In einem Interview sagte er:
Ich wusste vom ersten Moment an, wie
meine Bilder aussehen sollten. Diese
kiihne Behauptung lasst sich anhand der
hier erstmals publizierten Diisseldorfer
Ansichten eindrucksvoll belegen. Durch
konturierende Lichteffekte und Spiege-
lungen arbeitet Schéfer vor allem die gra-
fischen Strukturen seiner Motive heraus.
Bevor er sich in den USA mit verbliiffen-
den Wolkenkratzer-Aufnahmen einen Na-
men machte, interessierte er sich in Dis-
seldorf fiir ein breites Themenspektrum,
das von Ansichten des Benrather Schloss-
parks und der Konigsallee iiber Kinder-

A

portraits und Szenen aus der Berufswelt
bis zu Architekturfotos reicht. Insofern
sind seine Diisseldorfer Fotos ein Gliicks-
fall im doppelten Sinn: In ihnen zeigt sich
nicht nur Schéfers fotografische Meister-
schaft, sondern auch der dokumentari-
sche Wert des Gesamtportraits einer Stadt
in den pulsierenden Jahren des Wieder-
aufbaus.

Horst Schifer, geb. 1932 in Bruchertsei-
fen (Westerwald), 1945-1960 Diisseldorf,
1960 Kanada, 1961-1980 USA, seit 1980
Niirnberg; Veroffentlichungen u. a. in
New York Times, Washington Post, Chi-
cago Tribune, Los Angeles Times, ABC,
NBC, Stern, Spiegel, Siiddeutsche Zeitung,
Frankfurter Allgemeine Zeitung; zahlrei-
che Ausstellungen.
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